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Abstract of EP0293278 

Multi-valve cylinder head for an internal 



combustion engine of the indirect injection type 
with overhead camshaft and long intake ports; 
according to the invention and in order to 
minimise the height of this cylinder head (1), the 
longitudinal axles (6, 5) of the respective intake 
and exhaust rocker arms are each inserted 
between a longitudinal axles (7,4) of a camshaft 
and a valve (1 1 , 10), these four axles (4 to 7) 
being contained in one and the same plane (12) 
which separates this cylinder head from a cover 
housing plate (2). 
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@ Culasse multisoupapes pour moteur a combustion interne. 

f Culasse multisoupapes pour moteur a combustion interne, 
type a injection indirecte, a arbres a cames en tete et a longs 
conduits d'admission ; suivant I'invention et pour reduire au 
maximum la hauteur de cette culasse (1),les axes longitudinaux 
(6,5) des culbuteurs respectifs d'admission et d'echappement 
sont intercales chacun entre un axe longitudinal (7, 4) d'arbre a 
cames et une soupape (11, 10), ces quatre axes (4 a 7) etant 
contenus dans un meme plan (12) qui separe cette culasse 
d'une plaque carter chapeaux (2). 
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Description 

CULASSE MULTISOUPAPES POUR M 

La presente invention se rapporte aux moteurs 
modernes a combustion interne et vise plus particu- 
lierement une culasse multisoupapes bien adaptee 5 
a ceux-ci. 

Du fait de la tendance aux "capots moteurs 
piongeants" imposes par les bureaux de style 
carrosserie, il convient de concevoir des culasses 
de moteur qui presentent une hauteur la plus reduite w 
possible, surtout dans le cas d'une culasse a 
plusieurs soupapes par cylindre, montee sur un 
moteur installe transversalement dans le comparti- 
ment moteur. La "garde au capot" minimale se 
retrouve alors au niveau de la poulie de distribution, 15 
vers I'avant du vehicule. 

Pour augmenter I'agrement de conduite, les 
moteurs doivent fournir plus de couple a faible 
regime, ce qui amene a allonger les conduits 
d'admission qui se logent alors difficilement dans les 20 
compartiments moteur de plus en plus exigus. 

Dans le cas de moteurs a injection indirecte, il est 
necessaire de placer judicieusement les injecteurs 
le plus pres possible des soupapes d'admission 
pour eviter notamment les effets de mouillage de 25 
parois qui provoquent des instabilites de fonctionne- 
ment a charges partielles, de mauvais demarrages a 
froid et augmentent la pollution due aux residus de 
combustion. 

II est toujours recherche, pour realiser une 30 
culasse, de simplifier au maximum le montage de 
ses differents composants de maniere a automatiser 
totalement celui-ci, et de reduire aussi les opera- 
tionq d'usinage pour diminuer les couts de fabrica- 
tion. 35 

L'invention se propose de resourdre ces pro- 
blemes existants precites. A cet effet, elle a pour 
objet, une culasse du type a injection indirecte, a 
arbres a cames en tete et a longs conduits 
d'admission qui est caracterise, suivant une particu- 40 
larite essentielle, en ce que les axes longitudinaux 
des culbuteurs respectifs d'admission et d'echap- 
pement sont intercales chacun entre un axe longitu- 
dinal d'arbre a cames et une soupape, ces quatre 
axes etant contenus dans une meme plan qui separe 45 
cette culasse d'une plaque carter chapeaux. 

D'autres particu larites ressortiront plus claire- 
ment a la lecture de la description qui suit d'un mode 
de realisation prefere, donne a titre d'exemple non 
limitatif, en reference a la figure unique annexee qui 50 
represente une vue en coupe transversale d'une 
culasse conforme a l'invention. 

Comme illustre sur cette figure, cette culasse 1 a 
quatre soupapes par cylindre et a injection indirecte 
d'essence presente un certain nombre d'originalites 55 
dans I'agencement de ses elements constitutifs. 

Cette culasse est surmontee d'une plaque carter 
chapeaux 2 et d'un couvre-culasse 3. Elle comporte 
notamment : 

- deux arbres a cames d'admission et d'echappe- 60 
ment dont les axes longitudinaux sont respective- 
ment references 7 et 4 ; 

- deux axes respectifs 6 et 5 de culbuteurs 



EUR A COMBUSTION INTERNE. 

d'admission et d'echappement ; 

-des soupapes d'admission 11 et d'echappement 

10 ; 

- des injecteurs d'essence 9 ; 

-et des pipes d'admission 13; 
Ces arbres a cames sont positionnes "a rexterieur" 
des soupapes et places relativement bas pour 
remedier au probleme de hauteur hors tout culasse 
(garde du capot/poulie de distribution). 

Pour simplifier !e montage de cette culasse et 
diminuer le nombre des usinages, les axes longitudi- 
naux 7 et 4 d'arbres a cames et les axes longitudi- 
naux 6 et 5 de culbuteurs sont contenus dans un 
meme plan 1 2. Ce plan constitue un plan de 
separation entre la culasse 1 et la plaque carter 
chapeaux 2 qui assure une "fonction" de demi-pa- 
liers superieurs d'arbres a cames et axes de 
culbuteurs. 

Pourobtenir des conduits d'admission longs mais 
faciiement logeables dans de petits compartiments 
moteur, les pipes d'admission 13 sortent verticale- 
ment par le dessus de la culasse et sont partieile- 
ment integre dans le couvre-culasse 3. Le volume 
occupe par ce systeme d'admission est moindre 
que celui d'un systeme conventionnel a debouche 
lateral. Ce couvre-culasse en venant coiffer la plaque 
carter chapeaux, assure une "fonction" de collec- 
teur partiel d'admission, le collecteur d'admission se 
raccordant alors suivant la fleche 8. 

La zone laissee Hbre par la pipe d'admission 13 est 
occupee alors par un injecteur d'essence 9 qui se 
trouve ainsi au plus pres de la soupape d'admission 
11. 

Cette disposition permet egalement de supprimer 
I'usinage necessaire a la liaison culasse-collecteur 
d'admission. 



Revendications 



1. Culasse multisoupapes pour moteur a 
combustion interne, du type a injection indi- 
recte, a arbres a cames en tete et a longs 
conduits d'admission, caracterise en ce que, 
pour reduire au maximum la hauteur de cette 
culasse (1), les axes longitudinaux (6, 5) des 
culbuteurs respectifs d'admission et d'echap- 
pement sont intercales chacun entre un axe 
longitudinal (7, 4) d'arbres a cames et une 
soupape (11, 10), ces quatre axes (4 a 7) etant 
contenus dans un meme plan (12) qui separe 
cette culasse d'une plaque carter chapeaux (2). 

2. Culasse suivant la revendication 1, caracte- 
rise en ce que les pipes d'admission (13) sorten 
verticalement par le dessus de la culasse (1) et 
sont partiellement integrees a un couvre-cu- 
lasse (3) reposant sur cette plaque carter 
chapeaux (2). 

3. Culasse suivant la revendication 1 ou 2, 
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caracterise en ce que des injecteurs d'essence 
(9) sont disposes au-dessous de cet arbre a 
cames d'admission (7), ces culbuteurs d'ad- 
mission (6) et ces soupapes d'admission (11), 
au plan presde ces dernieres. 5 
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